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(g) Verfahren zur Erfassung einer Schiffssignatur 

@ Das Verfahren dient zur Generierung von Schiffskom- 
mandos zur Gefahrenabwehr. Wesentliches Element ist 
die Erfassung einer Schiffssignatur, wobei uber minde- 
stens einen Objektsensor eine mlndestens teilweise Er- 
fassung von Objektparametern eines Bedrohungsobjek- 
tes erfolgt. Unter Berucksichtigung von Messwerten uber 
eine aktuelle Schiffsposition sowie von Messwerten iiber 
eine aktuelle Position des Bedrohungsobjektes wird von 
einer Auswertungseinrichtung eine Schiffssignatur aus 
Sicht des Bedrohungsobjektes ermittelt. Unter Ven/von- 
dung der von der Auswertungseinrichtung bereitgestell- 
ten Daten werden von einem MaBnahmengenerator 
Steuerungssollwerte fur das Schiff generiert. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betriffi ein Verfahren zur Erfassung 
einer Schiffssignalur. 

f 00021 Bei einem Bemeb eines Marineschiflfes besteht ein 
erhebliches Problem darin, bei einem plolzlichen Auftau- 
chen von Bedrohungssituationen kurzfrisiig die richtigen 
Aktiviiaten auszuiosen, um einen aus der Bedrohungssitua- 
lion resulderenden poienuellen Schaden zu vermeiden oder 
diesen zumindest zu vemiindem. Die konkreten optimalen 
Aklivilaien hangen wesentlich davon ab, welche Schiffssi- 
gnalur taisachlich vom Bedrohungsobjekt erfasst wird. 
[0003] Bekannte Mafinahmen zur Veranderung einer 
Schiffssignalur besiehen beispielsweise darin, spezielle 
Kuhlungen im Bereich einer AuBenwand des Schiffes vor- 
zusehen, KuhhnaBnahmen im Bereich einer Abgasableitung 
durchzufuhren oder Tauschkorper auszusetzen oder abzu- 
schicBcn, die cine Ablcnkung dcs Bcdrohungsobjcktcs her- 
vorrufen. 

[0004] Mil Hilfe der bislang bekannt gewordenen Verfahr 
ren ist es insbesondere unter Beriicksichiigung der standigen 
lechnischen Weiterentwicklung der Bedrohungsobjekte 
noch nicht nioglich, kurzfristig die jeweiligen optimalen 
spezifischen Aktiviiaten einzuleiten. Die tatsachlich duich- 
gefuhnen SchilTsiuanover hangen viehiiehr in sLarkein Uiii- 
fang von einer subjekliven Lageeinschatzung der Schiffs- 
filhrung ab. 

[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher. 
ein Verfahren der einleitend genannten Art derart zu reali- 
sieren, dass kurzfristig deiaillierte Daten zur Charakterisie- 
rung einer aktuellen Bedrohungssiiuation bereitgestelk wer- 
den. 

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgeniaB dadurch ge- 
lost, dass iiber mindestens einen schiffseigenen Sensor cine 
mindestens teilweise Erfassung von Objektparametem eines 
Bedrohungsobjektes erfoigt und dass unter Beriicksichii- 
gung von Messwerten uber eine aktuelle Schiffsposition so- 
wie von Messwerten iiber eine aktuelle Position des Bedro- 
hungsobjektes von einer Auswertungseinrichtung eine 
Schiffssignalur aus Sicht des Bedrohungsobjektes ermittelt 
wird und dass unter Verwendung der von der Auswertungs- 
einrichtung bereitgestellten Daten von einem MaBnahmen- 
generaior SteuemngssoUwerte fur das Schiff generiert wer- 
den. 

[00071 Mil Hilfe des schiffseigenen Sensors ist es mog- 
lich, eine zumindest teilweise, moghchst aber weitgehende 
Identifizierung des Bedrohungsobjektes durchzufuhren. Bei 
einer leilweisen oder voUsiandigen Erkennung des Bedro- 
hungsobjektes ist es moglich, Ruckschlusse auf die Fahig- 
keiien des Bedrohungsobjektes zur Erfassung einer jeweili- 
gen Schiffssignalur sowie Moglichkeilen des Bedrohungs- 
objektes zur Veranderung von Kurs und Geschwindigkeit zu 
beriicksichtigen. Dariiber hinaus ist es moglich, aufgrund 
entsptechender Infomiationen eine Beurieilung eines Scha- 
denrisikos durchzufuhren. 

[0008] Durch eine gleichzeiuge Berucksichligung von In- 
formationen uber das Bedrohungsobjekt sowie iiber das 
Schiff ist es moglich, eine spezifische Schiffssignalur zu er- 
mitteln. die zumindest mil sehr hoher Wahrscheinlichkeii 
vom Bedrohungsobjekt zur Durchfiihrung von Steuerungs- 
vorgangen ausgewertet wird. Aufgrund dieser Informatio- 
nen ist es moglich, gezielte Aktiviiaten einzuleiten, die zu 
einer Ablenkung und/oder Zerstorung des Bedrohungsob- 
jektes tlihren. 

[0009] Zur Untcrstutzung cincr Identifizierung dcs Bedro- 
hungsobjektes wird vorgeschlagen, dass von der Auswer- 
tungseinrichtung Daten aus einer Objektdaienbank ausge- 
wertet werden. 



[0010] Zur Untersiiitzung einer ErmiiUung einer aktuellen 
Signatur des Schiffes is! vorgesehen, dass von der Auswer- 
tungseinrichtung Witterungsdaren ausgewertet wer/den. 
[OOlt] Dariiber hinaus isl es bei der Signaturerfassung 
5 vorteiihafi, dass von der Auswertungseinrichtung Zeiidaten 
ausgewertet werden. 

[0012] Eine Berucksichligung visueller Informationen er- 
foigt dadurch, dass aus einer Signaturdaienbank Daten zu ei- 
ner optischen Signatur des Schiffes ausgewertet werden. 
10 [0013] Ebenfalls erweist es sich als zweckmaBig, dass aus 
einer Signaturdaienbank Daten zu einer Radarsignatur des 
Schiffes ausgewertet werden. 

[0014] Es ist auch daran gedachl, dass aus einer Signatur- 
daienbank Daten zu einer IR-Signatur des Schiffes ausge- 
15 weriet werden. 

[0015] Schallemissionen konnen dadurch beriicksichtigt 
werden, dass aus einer Signaturdaienbank Daten zu einer 
akustischcn Signatur dcs Schiffes ausgewertet werden. 
[0016] Zur Emioglichung einer Befehlsfreigabe durch den 
20 Schiff skornmandan ten wird vorgeschlagen, dass der MaB- 
nahniengenerator mit einer Anzeigeeinrichtung fur die 
Sieuerungssollwerte gekoppelt wird. 

[0017] Eine weitere Steuerungsvarianle besteht darin, 
dass der MaBnahmengenerator unmittelbar mit einer Steuer- 
25 einrichiung zur Aktivierung von SchilTsfunklionen gekop- 
pelt wird. 

[0018] Ein Ziel bei der Steuerung des Schiffs kann darin 
besiehen, dass Sieuerungssollwerte zur Durchfiihrung einer 
Signaturminimierung generiert werden. 
30 [0019] Ebenfalls ist daran gedachl, dass Sieuerungssoll- 
werte zur Signaturveranderung durch Positionierung von 
Tauschkorpem generiert werden. 

[0020] Alternadv oder erganzend zu einer unmittelbaren 
Steuerung des Schiffes ist auch daran gedachl, dass Steue- 
35 rungssollwerte zur Abwehr des Bedrohungsobjektes gene- 
riert werden. 

[0021] In der Zeichnung sind Ausfuhningsbeispiele der 
Erfindung schematisch dargestellt. 
[0022] Es zeigen: 
40 [0023] Fig. 1 ein Blockschaltbild zur Veranschaulichung 
der wesentlichen Funktionskomponenten und 
[0024] Fig. 2 ein Blockschaltbild zur Veranschaulichung 
einer beispielhaften geratetechnischen Realisierung. 
[0025] Fig- 1 zeigt die wesentlichen Funktionskomponen- 
45 ten, die bei einer Realisierung des Verfahrens verwendel 
werden. An eine Auswertungseinrichtung (1) werden Eigen- 
sensdren (2), Briickenfunkuonselemente (3) sowie Objekl- 
elenienie (4) angeschlossen. Die Eigensensoren (2) umfas- 
sen hierbei einen oder mehrere Sensoren zur Erfassung der 
50 schiffseigenen Signaturen, beispielsweise der AuBenfla- 
chentemperatur oder der GerauschpegeL Zu den Briicken- 
ftinktionselenienten (3) gehoren beispielsweise das Naviga- 
uonssystem sowie die Aulopilot-Einrichtung. Die Objeki- 
elemente (4) umfassen samiliche Komponenten, die im Zu- 
55 sammenhang mit dem Bedrohungsobjekt eingesetzl werden . 
Dies sind beispielsweise die Sensoren zur Erfassung eines 
Oder mehrerer Objektparametcr, Tauschkorper zur Ablen- 
kung des Bedrohungsobjektes sowie ein Waffensystem zur 
Bekampfung des Bedrohungsobjektes. 
6d [0026] Die Auswertungseinrichtung (1) ist dariiber hinaus 
mit einer Signaturdaienbank (5) sowie einer Objektdaien- 
bank (6) verbunden. Die Signaturdaienbank (5) enthali Si- 
gnalurdaten des Schiffes unter Berucksichligung diverser 
Umgebungsparameter, Schiffsparanieter sowie Erfassungs- 
65 parameter. Die Objckldatcnbank (6) cnthali cine Viclzahl 
von Leistungsparanietem von Rugkorpern sowie von Un- 
terwasserobjekten. 

[0027] Die von der Auswertungseinrichtung (1) aufgrund 
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der verarbeiieten Messwerte sowie dcr ausgewertelen Daten 
bercitgestellten Analyseinfonnalionen werden einein MaB- 
nahmengenerator (7) zugefuhrt. Der MaBnahniengeneralor 
(7) isi nnt einer Tauschkorperda ten bank (8) sowie einer 
Schiffsfiianoverdatenbank (9) verbunden. Ausgange des 
MaBnahmengenerator (7) sind iiiit einer Anzeigeeinrichtung 
(10) sowie einer autoniaiischen Steuereinrichtung (11) ge- 
koppcll. Die Datenbanken (5, 6, 8, 9) werden vorzugswcise 
als Software realisiert. Ebenfalls ist es moglich, die Auswer- 
lungscinrichtung (1) sowie den Ma6nahniengeneratoi:s(7) 
wcnigsicns leilweise durch Software zu realisieren. Die 
Kopplung des MaBnahinengeneralors (7) mit einer Anzeige- 
cinrichiung (10) sowie der Sieuereinrichtung (11) erfolgt 
cbcnfalls vorteilhafi durch Software. 

|(K)2S| Fig. 2 zeigt dahingehend ein modifiziertes Block- 
schalibild zur Veranschaulichung der verwendeten Hairdwa- 
rckomponcnien. Eine Rechnereinheit (12), die im wesentli- 
ciicn ilic l-unkiioncn dcr Auswcrtungscinrichtung (1) sowie 
tics MuBnahmcngoncralors (7) zusainmenfasst, ist mit min- 
ilcMcns cincm IVo/cssor (13) versehen, urn die erforderliche 20 
InronM;iiii>nsvcrarbcitung durchzufuhren. Es sind ein Spei- 
chcr 14) M»u ic Schninstellen (15) zur Kominunikation mil 
lien antics^ hK>sscncn Peripheriegeraten vorgesehen. Die 
Schniiisicllcn il5) sind insbesondere auch mil den Eigen- 
scnM»reii (2) uik! dcii Objekleleiiienlen (4) verbunden. Dar- 25 
iihcr hinuus crfoli!! cine Verbindung zur Schiffssteuerung 
( 16), iiic insbesondere <lic Funktionen der Briicke, des Navi- 
gaiionssyslcnis st>wic des Auiopiloten umfasst. LFber Aus- 
gabckoniponcnicn (17) erfolgt eine Verbindung mit der An- 
zeigeeinrichtung (10), wobei insbesondere auch Anzeige- 
funkiioncn iin Bcrcich der Schiflfssteuerung (16) umfasst 
scin konncn. 

|0()29| Dcr Spciclicr (14) umfasst insbesondere die Daten- 
banken (5, 6, X, 9). Daruber hinaus konnen beispielsweise 
auch Datenbanken verwendet werden, um Reaktionen des 
Bcdrohungsobjckics auf Abwehraktivitaten auszuwerten 
und hicrdurch gcgcbcnenfalls eine Modifikadon der Ab- 
wchrsinilegie ab/uleiien. 

[00301 Ein lypi.scher Verfahrensablauf erfolgt beispiels- 
weise deran, dass bei eineni Anflug eines Lenkfiugkoqjers 40 
Oder bei der Anniihrung eines Torpedos zunachst mit Hilfe 
dcr schiffscigenen oder exiemen Objektsensoren (4) mog- 
lichsi uiul'asscndc Daicn zur Annahrungsrichtung, zur An- 
nahrungsgeschwindigkeil sowie zur Identilat des Bedro- 
hungsobjckies erfasst werden. Unter Einbeziehung der von 45 
den Eigcnsensoren (2) gelieferien Messwerte zur aktuellen 
Situation des Schiffes, beispielsweise zu Kurs, Geschwin- 
digkeii und Witterungsbedingungen sowie unter zusaizli- 
chcr Bcrucksichtigung von Messwerten zu aktuellen Signa- 
lurdaien des Schiffes kann die Auswertungseinrichtung (1) 50 
autgrund der angeschlossenen Datenbanken (5, 6) eine mog- 
lichsi weitgehende Analyse der aktuellen Bedrohungssitua- 
lion durchfiihren. 

[0031] Ini Idealfall erfolgt eine voUstandige Idendfizie- 
rung des Bedrohungsobjekles, zumindest ist es moglich, 55 
eine Zuordnung des Bedrohungsobjekles zu dem am ahn- 
lichsien erscheinenden bekannten Objekt durchzufuhren. 
Die von der Auswertungseinrichtung (1) bereitgestellten 
Ideniifizieningsinfonnationen werden im Bereich des MaB- 
nahmengenerators (7) weiter verarbeitet und insbesondere 60 
unter Beriicksichiigung der Informationen in den Datenban- 
ken (8, 9) in Steuerungsinfomiationen fur die Schiffsein- 
richtungen umgesetzi. Diese Sieuerungsinfonnadonen kon- 
nen eniweder lediglich angezeigi werden, um eine Ausld- 
sung erst nach vorhcrgchcndcr Ubcrpriifung durch die 
Schiffsfiihrung zu realisieren, es ist aber auch moglich, eine 
uniuiitelbare Kopplung zu den Sieuerungseinrichiungen des 
Schiffes zu realisieren, uni ohne Zeitverzogerungen die aus- 



gewShlien Aktivitaien durchzufuhren. 

[0032] Durchzufiihrendc Aktivitaten konnen beispiels- 
weise Kurs- und/oder Geschwindigkeitsanderungen des 
Schiffes .sein, daruber hinaus ist auch ein 7.ugri^f auf das 
Watfensystem und/oder die Auswahl und Positionierung 
von Tauschkorpem gedacht. Geeignete Tauschk5rper kon- 
nen dabei beispielsweise oberhalb des Schiffes bzw. vor 
Oder hinler deiii Schiff positioniert werden, uni eine Ablen- 
kung des Bedrohungsobjekles durchzufuhren. 
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Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Erfassung einer Schiffssignatur, da- 
durch gekennzeichnet, dass uber mindestens eincn 
Objeklsensor eine mindestens leilweise Erfassung von 
Objeklparamelern eines Bedrohungsobjekles erfolgt 
und dass unier Berticksichdgung von MeBwerien uber 
cine akiucUc Schiffsposilion sowie von McBwcrtcn 
uber eine aktuelle Posidon des Bedrohungsobjekles 
von einer Auswertungseinrichtung (1) eine SchifFssi- 
gnatur aus Sicht des Bedrohungsobjekles ennitielt wird 
und dass unter Verwendung der von der Auswertungs- 
einrichtung (1) bereitgestellten Daten von einem MaB- 
nahmengenerator (7) SteuerungssoUwerte fur das 
SchilT generien werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass von der Auswertungseinrichtung (1) Daten 
aus einer Objektdatenbank (6) ausgewertei werden. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass von der Auswertungseinrichtung (1) 
Witterungsdaten ausgewertet werden. 

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass von der Auswertungsein- 
richtung (1) Zeitdaten ausgewertet werden. 

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass aus einer Signaturdaten- 
bank (5) Dalen zu einer opdschen Signatur des Schiffes 
ausgewertet werden. 

6. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass aus einer Signaturdaien- 
bank (5) Daten zu einer Radarsignatur des Schiffes aus- 
gewertet werden. 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass aus einer Signaturdaten- 
bank (5) Daten zu einer ER-Signatur des Schiffes aus- 
gewertet werden. 

8. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass aus einer Signaturdaien- 
bank (5) Dalen zu einer akustischen Signatur des Schif- 
fes ausgewertet werden. 

9. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass der MaBnahmenanalysalor 
(7) mit einer Anzeigeeinrichtung (10) fur die Steue- 
rungssoUwerte gekoppelt wird. 

10. Verfahren nach eineni der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass der MaBnahmengenerator 
(7) unmiltelbar rail einer Sieuereinrichtung (11) zur 
Akdvierung von Schiffsfunklionen gekoppelt wird, 

11. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass SteuerungssoUwerte zur 
Durchfuhrung einer Signatunninimierung generiert 
werden. 

12. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , da- 
durch gekennzeichnet, dass SteuerungssoUwerte zur 
Signalurvcrandcrung durch Positionierung von 
Tauschkorpem generien werden. 

13. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, dass SteuerungssoUwerte zur 
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Abwehr des Bedrohungsobjekies generiert werden. 
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